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(54) Kupplungsgebundener FahrzeughecktrSger 

(57) Die Erfindung betrifft einen kupplungsgebun- 
denen Fahrzeughecktrager mit einer veriangerbaren 
Tragerkonstruktion, die mittels einem Kupplungsele- 
ment (6) an eine Fahrzeugkupplung montierbar ist. Der 
Hecktrager hat hierfur einen HauptquertrSger (1), in 
dessen Mittelabschnitt das Kupplungselement (6) ange- 
schweiGt ist und an dessen Endabschnitten (12,13) 
jeweils ein Gelenkgestange (G1.G2) angeordnet ist, 
welche die verlSngerbare Tragerkonstruktion bilden. 
Jedes Gelenkgestange (G1,G2) umfa3t zwei aneinan- 
der scharnierte Tragarme, von denen jeweils ein Arm 
(16,17) an den Hauptquertrager (1) angelenkt ist. In 
jedem Gelenkpunkt (S1) ist eine Montageplattform 
angeordnet, welche zur Befestigung einer Radauflager- 
schiene dient. Beim ZusammenWappen ordnen sich die 
bezuglich der Fahrzeugs hinteren Schienen zwischen 
den in Fahrzeugquerrichtung auBeren Schienen an. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen 
Fahrzeughecktrager der kupplungsgebundenen Bauart 
gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 5 
[0002] Aus dem Stand der Technik, beispielsweise 
gemaB der DB-PS 43 37 006 C2 ist eine Vorrichtung 
zum Transport von Lasten an Kraftfahrzeugen mit 
Kugelkopfkupplungen bekannt. Diese Vorrichtung hat 
u.a. ein Kupplungselement, welches mit dem Kugelkopf 10 
einer fahrzeugseitigen Anhangerkupplung in Eingriff 
bringbar ist und derart ausgeformt ist, daB die Trans- 
portvorrichtung am Kugelkopf kipp- bzw. drehsicher 
fixiert werden kann. An dem Kupplungselement befin- 
det sich ferner eine manuell betatigbare Justiereinrich- 15 
tung, mittels der die Horizontalposition der 
Transportvorrichtung einstellbar ist, ohne daB das 
Kupplungselement vom Kugelkopf der fahrzeugseitigen 
Kupplung gelGst werden muB. 

[0003] Die Vorrichtung selbst besteht im wesentli- 20 
chen aus einem einzigen Teleskoptragarm in Form 
eines Hohlprofils, der an seinem einen Ende an dem 
Kupplungselement angeschweiBt ist. Der Teleskoptrag- 
arm hat ein groBdurchmessriges Tragrohr, in welchem 
zumindest ein weiteres kleindurchmessriges Tragrohr 25 
ausziehbar eingesetzt und axial gefuhrt ist. An beiden 
Tragrohren sind Halterungen zur Befestigung von zu 
transportierenden Lasten angeschweiBt, die sich senk- 
recht zu den Tragrohren erstrecken. SchlieBlich ist an 
dem einen Tragrohr mit dem grGBeren Durchmesser 30 
eine Arretiereinrichtung in Form zweier Klemmschrau- 
ben vorgesehen, die gegen das kleindurchmessrige 
Tragrohr angelegt werden ktinnen, urn somit die Rela- 
tivposition beider Tragrohre zu fixieren. 
[0004] Die vorstehend beschriebene Vorrichtung ist 35 
dafur vorgesehen, bei Bedarf, d.h. im Fall des Trans- 
ports einer Last in Fahrzeugiangsrichtung ausgezogen 
zu werden, urn so eine ausreichende Auflagerfiache 
entlang des Teleskoptragarms bereit zu stellen. Im 
ungenutzten Zustand kann die Vorrichtung, d.h. die bei- 40 
den Tragrohre teleskopartig zusammengeschoben wer- 
den, urn so geringere und kompaktere BaumaBe zu 
erreichen. Die so zusammengeschobene Vorrichtung 
kragt geringer uber das Fahrzeugheck aus und wirkt so 
weniger stOrend beim normalen Fahrbetrieb insbesond- 45 
ere beim Einparken und dergleichen Ruckwartsfahrma- 
nOvern. 

[0005] In dessen hat die bekannte Vorrichtung 
gemaB dem vorstehend genannten Stand der Technik 
funktionelle Nachteile, die den Gebrauch der Vorrich- so 
tung behindern. 

[0006] Die Teleskopausfuhrung des Tragarms ist 
zwar insofern gunstig, als daB sich samtliche An- oder 
Aufbauten, die an den Tragrohren angeschweiBt sind, 
nur in eine Richtunf^yilich in Fahrzeugiangsrichtung 55 
bewegen und sich K^J immer in der richtigen Relativ- 
lage zueinander befinden. Der Teleskopaufbau erfor- 
dert jedoch eine exakte Fiihrung, urn im Fahrbetrieb ein 



unangenehmes Klappern und Vibrieren der Vorrichtung 
zu vermeiden und einem sich Verklemmen der ver- 
schiebbaren Tragrohre vorzubeugen. Das heckseitige 
Anordnen der Vorrichtung hat ferner eine starke 
Schmutzbeaufschlagung in folge aufgeschleudertem 
Fahrbahnschmutz zur Folge, der den Teleskopmecha- 
nismus funktionsunfahig machen kann. SchlieBlich sei 
noch darauf hingewiesen, daB der Teleskopmechanis- 
mus zwar ein Verkleinern der BaugrOBe ermOglicht, 
wobei dieser Verkleinerung jedoch dann eine Grenze 
gesetzt ist, wenn die An- oder Aufbauten an den inein- 
ander schiebbaren Tragrohren unmittelbar hintereinan- 
der zu liegen kommen. 

[0007] Angesichts dieses Stands der Technik ist es 
eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen GrdBe 
variablen Fahrzeughecktrager der kupplungsgebunde- 
nen Bauart zu schaffen, der eine hOhere Funktionalitat 
bei erhOhter Funktionssicherheit aufweist. 
[0008] Diese Aufgabe wird mittels eines Fahrzeug- 
hecktragers mit den Merkmalen gemaB dem Patentan- 
spruch 1 gelflst. 

[0009] Der erfindungsgemaBe kupplungsgebun- 
dene Fahrzeughecktrager hat demzufolge ein an eine 
Fahrzeugkupplung montierbares Kupplungselement, 
das an einen HauptquertrSger in dessen Mittelabschnitt 
vorzugsweise durch SchweiBen fixiert ist. 
[0010] Das Kupplungselement entspricht hinsicht- 
lich seiner Funktion im wesentlichen den aus dem 
Stand der Technik bekannten Kupplungselementen zur 
Montage von Hecktragern an fahrzeugseitigen Kugel- 
kopfkkupplungen. Derartige Kupplungselemente beste- 
hen im allgemeinen aus zwei Kugelhalbschalen, die 
uber einen manuell betatigbaren Hebelmechanismus 
zusammenpreBbar sind und dabei den Kugelkopf der 
Fahrzeugkupplung zwischen sich einspannen sowie 
einer justierbaren Abstutzvorrichtung, d.h. einer soge- 
nannten Halsgabel, die mit dem Kupplungshals der 
Fahrzeugkupplung in Eingriff bringbar ist und die Tra- 
gerkonstruktion justierbar, d.h manuell nach hinten 
abklappbar abstutzt, ohne daB hierfur die Kupplung 
gelost werden muB. Ein derartiges Kupplungselement 
ist beispielsweise in dem eingangs benannten Stand 
der Technik beschrieben und wird ferner in einer kon- 
struktiv anderen Ausfuhrungsform von der Erfinderin 
selbst seit Jahren bei dem als „EURO CLASSIC" 
bekannten Hecktrager erfolgreich eingesetzt, so daB an 
dieser Stelle auf diesen Stand der Technik verwiesen 
werden kann. 

[0011] An den Endabschnitten des Hauptquertra- 
gers ist jeweils ein Gelenkgestange bestehend aus uber 
Scharniere an den Hauptguertrager angelenkten Trag- 
armen angeordnet, welche gemeinsam die verianger- 
bare Tragerkonstruktion bilden. 
[0012] Der Vorteil dieser Anordnung, d.h. das 
Anschamier^qzweier Gelenkgestange an den zentra- 
len Haupt(M|^ger besteht darin, daB hierdurch eine 
insgesamtvSwfindungssteife Gesamtkonstruktion ent- 
steht, bei der die beiden Gelenkgestange selbst nur auf 
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Biegung nicht jedoch wie im Stand der Technik zusatz- 
lich auf Torsion belastet werden. Die Gelenkgestange, 
insbesondere deren Drehscharniere sind wesentlich 
schmutzunempfindlicher als beispielsweise Teleskop- 
mechanismen und neigen weniger dazu, zu Verklem- 
men. Insofern ist deren Funktionsfahigkeit auch unter 
grGBeren Belastungen einem Teleskopmechanismus 
uberlegen. 

[0013] Der fur ein Verschwenken der Gelenkge- 
stange notwendige Raum wird durch den Hauptquertra- 
ger unter Ausnutzung der Fahrzeugbreite geschaffen, 
so daB der erfindungsgemaBe Fahrzeughecktrager in 
zusammengeklapptem Zustand nur gering nach hinten 
auskragt. 

[0014] Die Weiterbildung des Erfindungsgegen- 
stands nach Anspruch 2 sieht vor, daB jedes Gelenkge- 
stange aus zumindest einem ersten Tragarm besteht, 
der an seinem einen, inneren Ende uber ein erstes 
Scharniergelenk an dem jeweiligen Endabschnitt des 
Hauptquertragers angelenkt ist, und dessen Schwenk- 
ebene im wesentlichen parallel zum Hauptquertrager 
liegt. Hierbei ist es vorteilhaft, daB jedes Gelenkge- 
stange einen zweiten Tragarm hat, der an seinem 
einen, inneren Ende an dem freien, auBeren Ende des 
ersten Arms uber ein weiteres, zweites Scharniergelenk 
angeschlossen ist und dessen Schwenkebene parallel 
zur Schwenkebene des ersten Tragarms ausgerichtet 
ist. 

[0015] Besonders gunstig erweist sich dieser Auf- 
bau bei einem kupplungsgebundenen Zweiradhecktra- 
ger dieser Gattung, bei dem an den auBeren 
Endabschnitten des Hauptquertragers jeweils eine 
erste Tragerplattform montiert ist, die sich uber eine 
bestimmte Lange entlang des Hauptquertragers 
erstrecken, derart, daB zwischen den ersten Trager- 
plattformen ein Zwischenabstand entlang des Haupt- 
quertragers verbleibt. GemaB Anspruch 5 ist es hierbei 
vorgesehen, daB an dem jeweils freien, auBeren Ende 
jedes ersten Tragarms eine weitere, zweite Tragerplatt- 
form angeordnet ist, derart, daB sie bei einem nach 
innen Verschwenken der ersten Arme in Richtung zum 
Hauptquertrager in dem Zwischenabstand zwischen 
den ersteh Tragerplattformen im wesentlichen auf deren 
Ebene plazierbar sind. Die erste und zweite Tragerplatt- 
form jedes Gelenkgestanges dient als eine Radauf la- 
gerschiene oder zur Befestigung einer externen 
Radauflagerschiene, deren Langen derart bestimmt 
sind, daB die zweiten Radauflagerschienen in nach 
innen verschwenkter Position der ersten Arme in den 
Zwischenabstand der ersten Radauflagerschienen ein- 
fugbar sind. 

[0016] Durch diese Ausbildung verkurzt sich die 
Gesamtiange des erfindungsgemaBen Tragers, da die 
Aufbauten zur Auf lagerung einer Last, in diesem Fall die 
Radauf lagerschj^fen, in zusammengeklapptem 
Zustand nicht hl^^inander sondern nebeneinander in 
Fahrzeugbreitenrichtung, daruber hinaus im wesentli- 
chen auf einer Ebene angeordnet werden, wodurch 



eine maximale Kompaktheit des Tragers erzielt wird. 
[0017] Urn die Funktionsfahigkeit weiter zu erhO- 
hen, ist es nach Anspruch 7 vorgesehen, daB die zwei- 
ten Tragerplattformen drehbar an den Enden der ersten 

5 Tragarme, vorzugsweise an den Scharnierbolzen der 
zweiten Scharniergelenke gelagert sind. Zusatzlich ist 
nach Anspruch 8 ein Parallelschwenkmechanismus fur 
die zweite Tragerplattform jedes Gelenkgestanges 
bestehend aus einer Drehbewegungsausgleichsstange 

10 vorgesehen, die an einem Endabschnitt schwenkbar an 
einem ortsfest am Hauptquertrager fixierten, vorzugs- 
weise angeschweiBten Hebel angelenkt ist und an 
ihrem anderen Ende an der jeweils zweiten Tragerplatt- 
form in einem bestimmten Abstand zu deren Drehmittel- 

15 punkt schwenkbar angelenkt ist, derart, daB nach dem 
Prinzip eines Parallelogramm-Gelenkgestanges bei 
einem Verschwenken des jeweils ersten Arms die Dreh- 
bewegungsausgleichsstange eine Gegendrehbewe- 
gung der zweiten Tragerplattform bewirkt, welche so 

20 bemessen ist, daB die zweite Tragerplattform im 
wesentlichen die gleiche Ausrichtung beibehait. 
[001 8] Lediglich durch Verschwenken der Tragarme 
werden somit quasi automatisch die zweiten Trager- 
plattformen bzw. die zweiten Radauflagerschienen in 

25 die richtige Position gegengedreht, urn sich so platzspa- 
rend zwischen die ersten Tragerplattformen an den 
Endabschnitten des Hauptquertragers zwischenzufu- 
gen. Ein zusatzliches Justieren oder Einpassen der 
zweiten Tragerplattformen entfailt somit vollstandig, da 

30 samtliche Tragerplattformen selbsttatig ihre richtige 
Relativposition beibehalten. 

[0019] Durch die vorstehend beschriebene Kon- 
struktion ist es erfindungsgemaB mOglich, daB die 
freien, auBeren Enden der zweiten Tragarme uber 

35 einen Nebenquertrager miteinander verbunden sind, 
der an den freien Enden jedes zweiten Arms drehbar 
anscharniert ist. Dabei hat der Nebenquertrager gemaB 
Anspruch 10 eine dritte Tragerplattform, die als Radauf- 
lagerschiene ausgebildet oder zur Befestigung einer 

40 externen Radauflagerschiene ausgebildet ist. Die dritte 
Tragerplattform ist vorteilhaft an den freien, auBeren 
Enden der zweiten Arme in einer bezuglich der ersten 
und zweiten Tragerplattformen erhehten Ebene ange- 
ordnet, so daB die dritte Tragerplattform uber die ersten 

45 und zweiten Tragerplattformen hinweg bewegbar ist. 
Trotz der Anordnung von drei Tragerplattformen kann 
die Vorrichtung somit auf die Breite einer einzigen Tra- 
gerplattform verkurzt werden, ohne daB der Fahrzeug- 
hecktrager in zusammengeklapptem Zustand hoch 

so baut. Ein Betatigen beispielsweise der HeckWappe des 
Fahrzeugs wird somit nicht wesentlich behindert. 
[0020] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind Gegenstand der ubrigen Unteranspru- 
che. 

55 [0021] ^^Die Erfindung wird nachstehend anhand 
bevorz^^^Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme 
auf die w^itenden Zeichnungen naher eriautert. 
Es zeigen: 
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Fig. 1 die Perspektivenansicht der inneren Rah- 
menkonstruktion eines kupplungsgebundenen 
Fahrzeughecktragers gemaB einem ersten bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in aus- 
gefahrenem Zustand, 

Fig. 2 die Perspektivenansicht der inneren Rah- 
menkonstruktion des kupplungsgebundenen Fahr- 
zeughecktragers gemaB Fig. 1 in eingefahrenem 
Zustand, 

Fig. 3 die Perspektivenansicht einer Verschalung 
bzw. einer AuBenhaut fur die Rahmenkonstruktion 
des erfindungsgemaBen Fahrzeughecktragers 
nach Fig. 1, 

Fig. 4 die Perspektivenansicht eines Tragerab- 
schnitts mit Montagepodesten zur Befestigung von 
Auflagerschienen fur Zweirader gemaB dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 5a bis 5d einzelne Lager- bzw. Transportposi- 
tionen in chronologischer Aufeinanderfolge der 
Hecktragers gemaB dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel, 

Fig. 6. die Perspektivenansicht der inneren Rah- 
menkonstruktion eines kupplungsgebundenen 
Fahrzeughecktragers gemaB einem zweiten bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in aus- 
gefahrenem Zustand, 

Fig. 7 die Perspektivenansicht der inneren Rah- 
menkonstruktion des kupplungsgebundenen Fahr- 
zeughecktragers gemaB Fig. 6 in eingefahrenem 
Zustand und 

Fig. 8a und 8b die Seitenansicht der Fahrzeugheck- 
tragers gemaB einem dritten bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel in aufgefahrenem und 
eingefahrenem Zustand. 

[0022] GemaB der Fig. 1 , welche das Gerippe Oder 
Chassis des Fahrzeughecktragers gemaB dem ersten 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt, 
hat der Fahrzeughecktrager einen Hauptquertrager 1 
als zentrales Bauelement, der aus zwei Holmen 2, 3 mit 
Rechteckhohlprof il besteht, die in der Draufsicht ein Tra- 
pez aufspannen und an ihren Enden miteinander ver- 
schweiBt sind. Aus Stabilitatsgrunden sind die beiden 
Holme 2, 3 in ihren Mittenabschnitten, in denen sie den 
grflBten Parallelabstand zueinander aufweisen, uber 
daran angeschweiBte Streben 4, 5 ausgesteift, welche 
die Holme 2, 3 miteinander verbinden und somit eine 
Art Gitterkonstrukti^feilden. Des weiteren ist an den 
Holmen 2, 3 in d aj^ Mitte ein Kupplungselement 6 
bekannter Bauart angeschweiBt. 
[0023] Lediglich zum besseren Verstandnis ist das 



Kupplungselement 6 mit seinen wichtigsten Teilen in 
der Fig. 1 dargestellt. 

[0024] Demzufolge besteht das Kupplungselement 
6 aus einem Kniehebel 7 mit Handgriff, der uber eine 

5 Kraftubertragungsmechanik (nicht gezeigt) mit einer 
verschwenkbar an einem Kupplungselementengehause 
8 gehaltenen Kugelkalotte bzw. Kugelhalbschale 9 in 
Eingriff ist. Diese schwenkbare Kugelkalotte 9 liegt 
gegenuber einer fest am Gehause fixierten Kugelkalotte 

10 (in der Fig. 1 nicht zu sehen), urn dazwischen den 
Kugelkopf einer nicht weiter dargestellten Fahrzeug- 
kupplung einzuspannen. In Fig. 1 ist ferner eine Stell- 
schraube 10 mit Handrad zu sehen, welche 
systematisch eine Justier- und Abklappeinrichtung dar- 

15 stellt. Diese Stellschraube 10 wirkt mit dem Kupplungs- 
hals der Fahrzeugkupplung zusammen, urn den Trager 
nach hinten abzustutzen und Drehkrafte in die Fahr- 
zeugkupplung einzuleiten. 

[0025] Wie vorstehend bereits angedeutet wurde, 
20 sind derartige Kupplungselemente fur Hecktrager aus 
dem Stand der Technik hinianglich bekannt, so daB an 
dieser Stelle auf eine weitere Beschreibung verzichtet 
werden kann. 

[0026] An den Streben 4, 5 ist zusatzlich ein Halte- 
25 biigel 1 1 uber ein Scharnier befestigt, der sich in ausge- 
Wapptem und arretiertem Zustand im wesentlichen 
senkrecht zu dem von den beiden Holmen 2, 3 aufge- 
spannten Trapez erstreckt und in eine Lagerposition 
umgelegt werden kann, in der er auf dem hinteren, dem 
30 Kupplungselement bzw. zum Fahrzeugheck abgewand- 
ten Holm 2 aufliegt. 

[0027] An den miteinander verschweiBten Enden 
der beiden Holme 2, 3 ist jeweils ein nach hinten sich 
erstreckender Auslegerstummel 12, 13 vorgesehen, die 

35 durch Umbiegen der Endabschnitte des vorderen 
Holms 2 urn die Enden des hinteren Holms 3 gebildet 
sind, wobei diese Auslegerstummel 12, 13 durch den 
stirnseitig daran anstoBenden und angeschweiBten hin- 
teren Holm 3 ausgesteift wird. An den Enden jedes Aus- 

40 legerstummels 12, 13 ist jeweils eine erste Lagerbuchse 
14, 15 angeschweiBt, die senkrecht zu dem vom Haupt- 
quertrager 1 aufgespannten Trapez ausgerichtet sind. 
In den ersten Buchsen 14,15 sind Scharnierbolzen 
gelagert, an denen jeweils ein erster Tragarm 16, 17 

45 angelenkt ist. Die ersten Tragarme 16, 1 7 haben hierfur 
an ihren einen, inneren Enden jeweils eine Lager- 
buchse 18, 19, in denen die Scharnierbolzen ebenfalls 
gelagert sind, derart, daB sich die Lagerbuchsen 18, 19 
der ersten Tragarme 16, 17 unterhalb der ersten Lager- 

50 buchsen 14, 15 des Hauptquertragers 1 anordnen und 
gemeinsam jeweils ein erstes Scharniergelenk S1 bil- 
den. 

[0028] An den freien, auBeren Enden der ersten 
Tragarme 16, 17 sind weitere Lagerbuchsen 20, 21 
55 stirnseitig anflgschweiBt, in denen zweite Scharnierbol- 
zen gelag««d. An diesen zweiten Scharnierbolzen 
sind zweitefeigarme 22, 23 angelenkt, die hierfur an 
ihren einen inneren Enden daran angeschweiBte Lager- 
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buchsen 24, 25 aufweisen, die auf die zweiten Schar- 
nierbolzen aufgesteckl sind und somit zweite 
Scharniergelenke S2 bilden. Die zweiten Tragarme 22, 
23 bef inden sich somit im wesentlichen auf der gleichen 
Ebene, wie der Hauptquertrager 1, wobei sich die 
ersten Tragarme 16, 17 unterhalb dieser Ebene anord- 
nen. 

[0029] An die freien, auBeren Enden der zweiten 
Tragarme 22, 23 sind weitere Lagerbuchsen 26, 27 
stirnseitig angeschweiBt, in denen dritte Scharnierbol- 
zen eingesetzt sind. Die ersten und zweiten Tragarme 
16, 17; 22, 23 samt deren Scharnierbuchsen auf jeder 
Seite des Hauptquertragers 1 bilden jeweils ein Gelenk- 
gestange G1, G2 bzw. die veriangerbare Tragerkon- 
struktion des Hecktragers. 

[0030] Wie in den Fig. 1 und 2 prinzipiell dargestellt 
ist, kdnnen die beiden Gelenkgestange G1, G2 aus 
ihrer veriangerten Position nach Innen gemaB dem in 
Fig. 1 angedeuteten Pfeil A in Richtung zum Hauptquer- 
trager 1 umgelegt bzw. verschwenkt werden, wobei die 
ersten Tragarme 16, 17 an den ersten Scharnieren S1 
nach Innen geschwenkt und die zweiten Tragarme 22, 
23 gegenlaufig an den zweiten Scharnieren S2 nach 
AuBen geschwenkt werden, so daB die dritten Schar- 
niere S3 wahrend dieser kombinierten Bewegung im 
wesentlichen den gleichen Abstand zueinander beibe- 
halten und sich am Ende der Schwenkbewegung an 
den ersten Scharnieren S1 bzw. an den ersten Tragar- 
men 16, 17anlegen. 

[0031 ] Die Fig. 3 zeigt eine Verkleidung des vorste- 
hend beschriebenen Gerippesdes erfindungsgemaBen 
Fahrzeughecktragers. 

[0032] Diese Verkleidung besteht aus einem Basis- 
segment V1 vorzugsweise aus einem Glas- Oder Kohle- 
faserverbundwerkstoff, das in Draufsicht dem 
trapezfOrmigen GrundriB des Hauptquertragers 1 ent- 
spricht und eine Art Halbschale oder Haube ausbildet, 
die uber den Hauptquertrager 1 aufgesetzt werden 
kann. In einem Mittenabschnitt des Basissegments V1 
sind zwei schlitzfflrmige Ausbruche 28 ausgebildet, 
durch die der umlegbare Haltebugel 1 1 des Hauptquer- 
tragers 1 eingesetzt werden kann. Die Endabschnitte 
des Basissegments V1 sind ebenfalls den Ausleger- 
stummeln 12, 13 des Hauptquertragers 1 angepaBt, 
derart, daB die endseitigen ersten Scharnierbuchsen 
14, 15 frei zuganglich sind, urn ein Verschwenken der 
ersten Tragarme 16, 17 zu ermGglichen. 
[0033] Die Verkleidung sieht ein zweites Nebenseg- 
ment V2 vor, welches in der Draufsicht der Form einer 
allgemein bekannten FahrzeugstoBstange angenahert 
ist. Hierfur besteht das Nebensegment V2 ebenfalls aus 
einem Kunststoffverbundwerkstoff, welches zu eine 
Halbschale oder Haube geformt ist. Diese Haube bildet 
einen langgezogenen schlanken Mittelteil 29, der end- 
seitig zu zwei L^^fen 30, 31 umgeformt ist. Die Lange 
des Mittelteils ^Plt derart dimensioniert, daB das 
Nebensegment V2 quasi auf das Basissegment V1 auf- 
steckbar ist, wobei die beiden Laschen 30, 31 des 



Nebensegements V2 die ersten Scharniere S1 und 
Auslegerstummel 12, 13 sowie das Basissegment V1 
auBenseitig umgreifen und somit verschalen. 
[0034] Eine Heckseite des Nebensegments V2 ist 

5 mittig zu einer Aufnahme 32 fur ein Fahrzeugkennzei- 
chen samt deren Beleuchtungseinheiten 33 und endsei- 
tig fur zwei Rucklichter 34, 35 ausgeformt. 
[0035] An dieser Stelie sei darauf hingewiesen, daB 
die in der Fig. 3 dargestellte Form der Verkleidung nur 

10 beispielhaft ist. Vielmehr ist daran gedacht, insbesond- 
ere das Nebensegment V2 des erfindungsgemaBen 
Fahrzeughecktragers fahrzeugspezifisch zu gestalten, 
wobei die designerische Eigenart jedes Fahrzeugtyps 
auch in Bezug auf die Rucklichter 34 berucksichtigt wird 

15 und somit fur jedes Fahrzeug ein individuelles Tragerde- 
sign geschaffen werden kann. 
[0036] Die Fig. 4 zeigt im Detail den konstruktiven 
Aufbau der ersten und zweiten Scharniere S1 , S2 jedes 
Gelenkgestanges G1, G2. 

20 [0037] Wie aus der Fig. 4 zu entnehmen ist, sind 
auf den ersten und zweiten Scharnieren S1 , S2 jeweils 
eine Montageplattform 36, 37 angeordnet. Jede Platt- 
form 36, 37 wird dabei von einer rechteckigen Alumi- 
nium- oder Metallplatte gebildet, die in ihrer Mitte ein 

25 Durchgangsioch 38, 39 aufweist, mit welchem jede 
Platte 36, 37 auf den Scharnierbolzen des zugehOrigen 
Scharniers S1, S2 aufgesteckt ist. Insbesondere die 
zweiten Montageplattformen 37 sind auf den Scharnier- 
bolzen der zweiten Scharniere S2 drehbar gehalten und 

30 weisen in einem bestimmten Abstand zum Durchgangs- 
ioch 39 eine Anlenkstelle in Form einer Bohrung 40 fur 
das drehbare Anlenken einer Drehbewegungsaus- 
gleichsstange 41 auf. 

[0038] Die Drehbewegungsausgleichsstange 41 

35 besteht aus einem Stab mit Rundvollprofil, der an sei- 
nen Enden rechtwinklig entgegengesetzt zueinander 
abgebogen ist, wodurch eine S-ahnliche Form entsteht. 
Das eine abgebogene Ende ist in die Bohrung 40 der 
zweiten Montageplatte 37 eingesteckl und mittels eines 

40 Sicherungsrings gegen ein axiales Verschieben oder 
LGsen gesichert. Das andere abgebogene Ende der 
Drehbewegungsausgleichsstange 41 ist an einem 
Hebel 42 drehbar gelagert, der an dem Hauptquertra- 
ger 1 angeschweiBt ist. Die Lange des Hebels 42, bzw. 

45 der bezuglich des Hauptquertragers 1 ortsfeste Anlenk- 
punkt der Drehbewegungsausgleichsstange 41 im 
Hebel 42 jedes Gelenkgestanges G1, G2 ist derart 
bestimmt, daB bei einem Verschwenken des ersten Tra- 
garms 16, 17 die Drehbewegungsausgleichsstange 41 

so eine Drehbewegung der zweiten Montageplattform 37 
in entgegengesetzte Drehrichtung jedoch mit im 
wesentlichen gleicher Drehwinkelgeschwindigkeit 
bezuglich ihres Drehpunkts d.h. des zweiten Scharnier- 
bolzens bewirkt, so daB die zweite Montageplattform 37 

55 jedes G^nkgestanges G1, G2 ihre Ausrichtung bei 
jeder [^^inkelposition des ersten Tragarms 16, 17 
unveranHn beibehait. In anderen Worten ausgedruckt, 
verbleiben die ersten und zweiten Montagplattformen 
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36, 37 der Gelenkgestange G1, G2 in einer parallelen 
Relativlage zueinander unabhangig von der Schwenk- 
position der jeweils ersten Tragarme 16, 17. 
[0039] In den Fig. 5a bis 5d ist der komplette Auf- 
bau des erfindungsgemaBen Hecktragers sowie des- 
sen einzelne mOgliche Transportstellungen als 
Radtrager fur in diesem Fall drei Rader dargestellt. 
[0040] Wie ausdiesen Figuren 5a bis 5d zu entneh- 
men ist, sind die freien, auBeren Enden der zweiten 
Tragarme 22, 23 uber die daran angeschweiBten Lager- 
buchsen 26, 27 und die darin eingesteckten Scharnier- 
bolzen an einen Nebenquertrager 43 an dessen 
gegenuberliegenden Endabschnitten anscharniert. 
Zwischen den dritten Scharnieren S3 und dem Neben- 
quertrager 43 sind vertikale Abstandshalter (nicht 
gezeigt) angeordnet, die den Nebenquertrager 43 in 
eine bezuglich der ersten und zweiten Montageplattfor- 
men 36, 37 erhdhte Ebene verlagern. Die Anlenkung 
der dritten Scharnierbolzen erfolgt uber zwei SchlitzlO- 
cher (nicht gezeigt), die an den Enden des Nebenquer- 
tragers 43 ausgebildet sind und sich in diesem 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel quer zum Neben- 
quertrager 43, d.h.' in Fahrzeugiangsrichtung erstrek- 
ken. 

[0041 ] Der Nebenquertrager 43 hat Oder bildet eine 
uber die gesamte Breite der Hecktragers verlaufende 
dritte Radauflagerschiene 44, die in das Nebensegment 
V2 sowie die daran ausgeformten Laschen 30, 31 ein- 
gesetzt und somit an drei Seiten verschalt ist. Auf den 
ersten und zweiten Montageplattformen 36, 37 jedes 
Gelenkgestanges G1, G2 sind ebenfalls erste und 
zweite Radauf lagerschienen 45, 46 aufgeschraubt oder 
genietet, deren Lange jedoch wesentlich kurzer ist, als 
die Lange der dritten Radauflagerschiene 44, d.h. als 
die Lange des Haupt- und Nebenquertragers 43, so 
daB zwischen den ersten Radauflagerschienen 45, 46, 
welche mit dem Hautquertrager 1 endseitig fest verbun- 
den sind, ein Zwischenabstand entlang des Hauptquer- 
tragers 1 ausgebildet wird. 

[0042] Wie insbesondere in der Fig. 5c zu erkennen 
ist, sind die Langen der ersten und zweiten Radaufla- 
gerschienen 45, 46 so gewahlt, daB sich in nach Innen 
geschwenktem Zustand der beiden Gelenkgestange 
G1, G2 die zweiten Radauflagerschienen 46 in Breiten- 
richtung des Hecktragers gesehen neben den ersten 
Radauflagerschienen 45 in dem Zwischenabstand 
nahezu auf einer Ebene plazieren und somit die Lange 
der ersten Auf lagerschienen 45 urn die Lange der zwei- 
ten Auflagerschienen 46 erganzen. Die parallele Rela- 
tivlage der ersten und zweiten Radauflagerschienen 45, 
46 wird dabei, wie vorstehend beschrieben, durch die 
Drehbewegungsausgleichsstangen 41 beibehalten. 
[0043] Die UberhOhung des Nebenquertragers 43 
bezuglich der ersten und zweiten Radauflagerschienen 
45, 46 ist dabei clerr^>stimmt, daB der Nebenquertra- 
ger 43 uber die erii|5plnd zweiten Radauflagerschie- 
nen 45, 46 hinweg bewegt werden kann. 
[0044] Die Funktionsweise des erfindungs- 



gemaBen Hecktragers wird nachfolgend beschrieben: 
[0045] GemaB der Fig. 5d befindet sich der Heck- 
trager in einer Transportstellung mit maximaler Ladefia- 
che. In dieser Stellung ist der Haltebugel 1 1 senkrecht 

5 zum Hauptquertrager 1 aufgeklappt und in dieser Posi- 
tion arretiert. Die Gelenkgestange G1, G2 sind nach 
auBen weg vom Hauptquertrager 1 verschwenkt, 
wodurch sich die zweiten Radauflagerschienen 46 in 
einem Parallelabstand entsprechend der Lange der 

10 ersten Tragarme 16, 1 7 in Fahrzeugiangsrichtung hinter 
den ersten Radauflagerschienen 45 plazieren. Der 
Nebenquertrager 43 ist schubladenformig entlang der 
nicht gezeigten Querschlitze an den dritten Scharnier- 
bolzen nach hinten ausgezogen, urn so einen Abstand 

15 zu den zweiten Radauflagerschienen 46 in Fahrzeug- 
iangsrichtung zu haben. In dieser Stellung kOnnen drei 
Fahrrader oder dergleichen Zweirader auf den Radauf- 
lagerschienen 45, 46, 44 abgestellt und mittels geeigne- 
ter Halterungen beispielsweise an dem Haltebugel 1 1 

20 f ixiert werden. 

[0046] Urn nunmehr den Hecktrager in eine erste 
verkurzte Position gemaB der Fig. 5c beispielsweise 
zum Transport von nur zwei Fahrradern zu uberfuhren, 
werden die Gelenkgestange G1 , G2 betatigt, indem die 

25 ersten Tragarme 16, 17 nach Innen und die zweiten 
Tragarme 22, 23 gegeniaufig nach AuBen verschwenkt 
werden, wobei die Schwenkbewegungen beider 
Gelenkgestange G1, G2 durch den Nebenquertrager 
43 synchronisiert wird. Bei dieser Bewegung verlagern 

30 sich die zweiten Radauflagerschienen 46 nach Innen in 
den Zwischenabstand neben die ersten Radauflager- 
schienen 45 und die dritte Radauflagerschiene 44 hin- 
ter und oberhalb den ersten und zweiten 
Radauflagerschienen 45, 46. D.h. in dieser Stellung ent- 

35 spricht die Auskragiange des Hecktragers der Breite 
des Haupt- und Nebenquertragers 1 , 43 samt zugehflri- 
ger Verschalung sowie der Breite der ersten bzw. zwei- 
ten Radauflagerschienen 45, 46. 
[0047] Soil lediglich ein Fahrrad transportiert wer- 

40 den, wird der Nebenquertrager 43 entlang der Quer- 
schlitze an den dritten Scharnierbolzen in Richtung zum 
Hauptquertrager 1 schubladenartig verschoben, wobei 
der Nebenquertrager 43 bzw. die dritte Radauflager- 
schiene 44 uber die ersten und zweiten Radauflager- 

45 schienen 45, 46 hinweg fahrt, bis das Nebensegment 
V2 der VerWeidung an dem Hauptsegment V1 anliegt. 
In dieser Stellung, welche gleichzeitig auch die kompak- 
teste Position des Hecktragers darstellt, umgreifen die 
Laschen 30, 31 des Nebensegments V2 das Hauptseg- 

so ment V1 insbesondere im Bereich der Auslegerstummel 
12, 13 des Hauptquertragers 1 sowie der ersten und 
zweiten Radauflagerschienen 45, 46, die auf den Ausle- 
gerstummeln 12, 13 Oder den ersten Scharnieren S1 
montiert sind, urn so eine im wesentlichen geschlos- 

55 sene Oberfl^ntje zu bilden. 

[0048] (^p) er Hecktrager abgestellt werden, wird 
der Haltebu^jMl nach hinten, d.h. zum hinteren Holm 
3 des Hauptquertragers 1 gemaB Fig. 5a umgelegt und 
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der TrSger an seiner Vorderkante, d.h. an dem vorderen 
Holm 2 auf dem Boden hochkant und platzsparend 
abgesetzt. 

[0049] An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, da(3 
die Gelenkgestange G1 , G2 bzw. deren Scharniere S1 , 
S2 mit geeigneten Arretiervorrichtungen versehen sind, 
urn die Tragarme 16, 17; 22, 23 in den jeweiligen Win- 
kelpositionen zu fixieren. Gleiches gilt auch fur den 
Nebenquertrager 43. Ferner ist es nicht unbedingt not- 
wendig, den Haupt- und Nebenquertrager 1, 43 aus 
einer Gitterkonstruktion mit Verschalung aufzubauen. 
Alternativ hierzu, kflnnte die Verschalung selbst als 
selbsttragende Kunststoffkonstruktion ausgebildet oder 
die Gitterkonstruktion durch einen Biegebalken ersetzt 
werden. 

[0050] Auch kOnnen die quer zum Nebenquertrager 
43 verlaufenden Schlitze durch langs zum Nebenquer- 
trager 43 verlaufende Schlitze ersetzt werden. In die- 
sem Fall ware die alleinige Bewegung des 
Nebenquertragers 43 zur Uberf uhrung des Hecktragers 
aus der Position gemaG der Fig. 5c in die Position 
gemaG der Fig. 5b nicht schubladenfOrmig sondern mit 
einer Drehbewegung der zweiten Tragarme 22, 23 bei 
ruhenden ersten Tragarmen 16, 17 gekoppelt. Hierbei 
mussen sich die dritten Scharniere S3 zwangsiaufig 
aufeinander zu bewegen, wobei diese Bewegung durch 
die langs verlaufenden Schlitze ermCglicht wird. 
[0051] In den Fig. 6 und 7 ist ein zweites bevorzug- 
tes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, 
wobei nachfolgend lediglich auf die zum ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel unterschiedlichen konstruktiven Merk- 
male eingegangen wird, wahrend alle ubrigen 
Merkmale jenen des ersten Ausfuhrungsbeispiels ent- 
sprechen. Im ubrigen werden fur die gleichen Bauteile 
die gleichen Bezugszeichen verwendet. 
[0052] Die zweiten Tragarme 22, 23 des Hecktra- 
gers gemaB der Fig. 6 und 7 sind gegenuber den ersten 
Tragarmen 16, 17 verkiirzt, so daG beim Zusammen- 
klappen oder Ausfahren der Gelenkgestange G1, G2 
die zweiten Tragarme mitsamt den auGeren, dritten 
Scharnieren S3 uber die zweiten Tragarme hinwegge- 
schwenkt werden kfinnen, wie die in der Fig. 7 ange- 
deutet ist. An den dritten Scharnieren sind 
Montageplattformen 47, 48 drehbar angelenkt, an 
denen der Nebenquertrager (nicht dargestellt) f ixiert ist. 
Diese Montagetrager 47, 48 weisen im Querschnitt ein 
U-fflrmiges Prof il auf, wobei sie an einer ihrer Schenkel, 
also hochkant, an den dritten Scharnieren S3 montiert 
sind. 

[0053] Im fertigen Zustand, d.h. bei aufgeschraub- 
tem oder genietetem Nebenquertrager weist die U-fOr- 
mige Einbuchtung in Richtung zum Hauptquertrager 1 , 
wobei die Ausbuchtung, bzw. die Offnungsweite und 
Tiefe des U-Profils derart bestimmt ist, daG der hintere 
Holm 3 des Har^Nertragers 1 samt den ersten Rad- 
auflagerschieni s ^lschen die Schenkel des U-Profils 
paGt. 

[0054] Werden nunmehr die Gelenkgestange G1, 



G2 aus der ausgefahrenen Position gemaG der Fig. 6 in 
die maximal kompakte Position gemaG der Fig. 7 
zuruckgezogen, dann legen sich wie im ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel die zweiten Radauflagerschienen in 

5 Breitenrichtung des Tragers neben die ersten Radaufla- 
gerschienen nahezu auf der gleichen Ebene an. Da die 
zweiten Tragarme 22, 23 kiirzer sind als die ersten Trag- 
arme 16, 17 kOnnen diese unmittelbar oberhalb der 
ersten Tragarme 16, 1 7 plaziert werden, wobei sind der 

w Nebenquertrager ebenfalls oberhalb der ersten und 
zweiten Radauflagerschienen befindet. In diesem 
Zustand sind die ersten Radauflagerschienen teilweise 
in das U-Profil der dritten Montageplattformen 47, 48 
versenkt,, so daG eine Stellung aller drei Radauflager- 

15 schienen erreichbar ist, wie sie in der Fig. 5d dargestellt 
ist. 

[0055] In den Fig. 8a und 8b ist ein drittes bevor- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, 
wobei nachfolgend ebenfalls nur auf die zum ersten 

20 Ausfuhrungsbeispiel unterschiedlichen konstruktiven 
Merkmale eingegangen wird, wahrend alle ubrigen 
Merkmale jenen des ersten Ausfuhrungsbeispiels ent- 
sprechen. Es werden ferner fur die gleichen Bauteile die 
gleichen Bezugszeichen verwendet. 

25 [0056] GemaG der Fig. 8a sind die Tragarme 16,17, 
22, 23 der zwei Gelenkgestange G1, G2 auf einer 
Ebene angeordnet, wobei die Scharniere S1 , S2 jeweils 
aus einer Lagerbuchse 49, 50 bestehen, die in einer 
Gelenkgabel 51 , 52 drehbar uber jeweils einen Schar- 

30 nierbolzen (nicht gezeigt) gehalten ist. In anderen Wor- 
ten ausgedruckt ist an jedem Auslegerstummel 12, 13 
stirnseitig eine Lagergabel 51 angeschweiGt. Jeder 
Tragarm 16, 17, 22, 23 hat an einem Ende eine Lager- 
buchse 49, 50 und an dem anderen Ende eine Lagerga- 

35 bei 51 , 52. D.h. samtliche Tragarme sind in diesem Fall 
baugleich und konnen nach dem Baukastenprinzip 
beliebig aneinander gelenkt werden. An dem auGeren 
freien Ende jedes zweiten Tragarms ist eine dritte Mon- 
tageplattform 54 drehbar gelagert, wobei deren Form 

40 und Ausrichtung der dritten Montageplattform 48 des 
zweiten Ausfuhrungsbeispiels entspricht. In diesem Fall 
jedoch ist die dritte Montageplattform 54 weiter dimin- 
sioniert, da sich samtliche Tragarme im wesentlichen 
auf der gleichen Ebene befinden, jedoch der Neben- 

45 quertrager uber die ersten und zweiten Radauflager- 
schienen bewegbar sein muG, wie dies anhand des 
ersten und zweiten Ausfuhrungsbeispiels bereits 
beschrieben und in der Fig. 8b prinzipiell dargestellt 
wird. 

so [0057] AbschlieGend sei darauf hingewiesen, daG 
der erfindungsgemaGe Fahrzeughecktrager in Modul- 
bauweise konzipiert ist. D.h. es kdnnen je nach Wunsch 
nur erste Tragarme oder mehrere Tragarme pro Gelenk- 
gestange vorgesehen sein, urn so die Anzahl an Trans- 

55 portgeg^o^tanden, beispielsweise Zweirader zu 
erhGh^^|\v. die Ladefiache zu vergrGGern. Auch muG' 
nicht an>^em Scharniergelenk eine Montageplattform 
vorgesehen sein. Vielmehr kdnnte bei den vorstehend 
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beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen auf die zweiten 
Montageplattformen 36 und somit auf die zweiten Rad- 
auf lagerschienen 46 verzichtet werden um den Abstand 
zwischen den ersten Auflagerschienen 45 und der drit- 
ten Auflagerschiene 44 zu vergrOBern, etwa beim 
Transport von Zweiradkraftr&dern. 
[0058] Die Erfindung betrifft einen kupplungsge- 
bundenen Fahrzeughecktrager mit einer veriangerba- 
ren Tragerkonstruktion, die mittels einem 
Kupplungselement an eine Fahrzeugkupplung montier- 
bar ist. Der Hecktrager hat hierfur einen Hauptquertra- 
ger, in dessen Mittelabschnitt das Kupplungselement 
angeschweiBt ist und an dessen Endabschnitten jeweils 
ein Gelenkgestange angeordnet ist, welche die verian- 
gerbare Tragerkonstruktion bilden. Jedes Gelenkge- 
stange umfaBt zwei aneinander scharnierte Tragarme, 
von denen jeweils ein Arm an den Hauptquertrager 
angelenkt ist. In jedem Gelenktpunkt ist eine Montage- 
plattform angeordnet, welche zur Befestigung einer 
Radauflagerschiene dient. Beim Zusammenklappen 
ordnen sich die bezuglich der Fahrzeugs hinteren 
Schienen zwischen den in Fahrzeugquerrichtung auBe- 
ren Schienen an. 

Pafentanspruche 

1- Kupplungsgebundener Fahrzeughecktrager mit 
einer veriangerbaren Tragerkonstruktion, die mit- 
tels einem Kupplungselement (6) an eine Fahr- 
zeugkupplung montierbar ist, gekennzeichnet 
durch 

einen Hauptquertrager (1), in dessen Mittelab- 
schnitt das Kupplungselement (6) fixiert ist und an 
dessen Endabschnitten (12, 13) jeweils ein Gelenk- 
gestange (G1, G2) angeordnet ist, welche die ver- 
langerbare Tragerkonstruktion bilden. 

2. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB, 

jedes Gelenkgestange (G1, G2) aus zumindest 
einem ersten Arm (16, 17) besteht, der an seinem 
einen, inneren Ende uber ein erstes Scharnierge- 
lenk (S1) an dem jeweiligen Endabschnitt (12, 13) 
des Hauptquertragers (1) angelenkt ist, und dessen 
Schwenkebene im wesentlichen parallel zum 
Hauptquertrager (1) liegt. 

3. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

jedes Gelenkgestange (G1 , G2) einen zweiten Arm 
(22, 23) hat, der an seinem einen, inneren Ende an 
demfreien, auBeren Ende des ersten Arms (16, 17) 
uber ein zweites Scharniergelenk (S2) angeschlos- 
sen ist und dessen Schwenkebene parallel zur 
Schwenkeben|^fc ersten Arms (16, 17) ausge- 
richtet ist. 

4. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 2 oder 3, 



dadurch gekennzeichnet, daB 
an den auBeren Endabschnitten des Hauptquertra- 
gers (12, 13) jeweils eine erste Tragerplattform (36) 
montiert ist, die sich uber eine bestimmte Lange 
s entlang des Hauptquertragers (1) erstrecken, der- 
art, daB zwischen den ersten Tragerplattformen 
(36) ein Zwischenabstand entlang des Hauptquer- 
tragers (1) verbleibt. 

10 5. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

an dem jeweils freien Ende jedes ersten Arms (16, 
17) eine weitere, zweite Tragerplattform (37) ange- 
ordnet ist, derart, daB sie bei einem nach innen 
15 Verschwenken der ersten Arme (16, 17) in Rich- 
tung zum Hauptquertrager (1) in dem Zwischenab- 
stand zwischen den ersten Tragerplattformen (36) 
im wesentlichen auf deren Ebene plazierbar sind. 

20 6. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

die erste und zweite Tragerplattform (36, 37) jedes 
Gelenkgestanges (G1, G2) als eine Radauflager- 
schiene oder zur Befestigung einer externen Rad- 

25 auflagerschiene (45, 46) vorgesehen ist, deren 
Langen derart bestimmt sind, daB die zweiten Rad- 
auf lagerschienen (46) in nach Innen verschwenkter 
Position der ersten Arme (16, 17) in den Zwischen- 
abstand der ersten Radauflagerschienen (45) ein- 

30 fugbar sind. 

7. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die zweiten Tragerplattformen (37) drehbar an den 
35 Enden der ersten Arme (16, 17) vorzugsweise an 
den zweiten Scharnieren (S2) gelagert sind. 

8. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 7, gekenn- 
zeichnet durch einen Parallelschwenkmechanis- 

40 mus fur die zweite Tragerplattform (37) jedes 
Gelenkgestanges (G1, G2) bestehend aus einer 
Drehbewegungsausgleichsstange (41), die an 
einem Endabschnitt schwenkbar an einem ortsfest 
am Hauptquertrager f ixierten Hebel (42) angelenkt 

45 und an ihrem anderen Ende an der jeweils zweiten 
Tragerplattform (37) schwenkbar angelenkt ist, der- 
art, daB bei einem Verschwenken des jeweils 
ersten Arms (16, 17) die Drehbewegungsaus- 
gleichsstange (41) eine Gegendrehbewegung der 

so zweiten Tragerplattform (37) bewirkt, welche so 
bemessen ist, daB die zweite Tragerplattform (37) 
im wesentlichen die gleiche Ausrichtung beibehait. 

9. Fahrzeughecktrager nach einem der Anspruche 3 
55 bis 8, d^kirch gekennzeichnet, daB 

die fr^BfeuGeren Enden der zweiten Arme (22, 
23) ublRnen Nebenquertrager (43) miteinander 
verbunden sind, der an den freien Enden jedes 
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zweiten Arms (22, 23) uber dritte Scharniere (S3) 
jeweils anscharniert ist. 

10. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB 5 
der Nebenquertrager (43) eine weitere, dritte Tra- 
gerplattform (48, 54) umfaBt, die als Radauflager- 
schiene (44) ausgebildet oder zur Befestigung 
einer externen Radauf lagerschiene ausgebildet ist. 

10 

11. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

die dritte Tragerplattform (44) an den Enden der 
zweiten Arme (22, 23) derart vorgesehen ist, daB 
der Nebenquertrager (43) in einer bezuglich der 15 
ersten und zweiten Tragerplattformen (36, 37) 
erhOhten Ebene angeordnet ist, so daB der Neben- 
quertrager (43) uber die ersten und zweiten Trager- 
plattformen (36, 37) hinweg bewegbar ist. 

20 

12. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet daB 

der Nebenquertrager (43) an seinen Endabschnit- 
ten zwei Schlitze hat, in denen jeweils ein Schar- 
nierbolzen des dritten Scharniers (S3) dreh- und 25 
langs der Schlitze verschiebbar gehalten ist, wobei 
jeder Scharnierbolzen mit dem jeweiligen Ende der 
zweiten Arme (22, 23) verbunden ist. 

13. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 12, dadurch 30 
gekennzeichnet daB 

sich die Schlitze quer zum Nebenquertrager (43) 
erstrecken, um ein schubladenfOrmiges Verschie- 
ben des Nebenquertragers (43) an den auBeren 
freien Enden der zweiten Arme (22, 23) in Richtung 35 
zum Hauptquertrager (1) und entgegengesetzt zu 
ermQglichen. 

14. Fahrzeughecktrager nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet daB 40 
sich die Schlitze entlang des Nebenquertragers 
(43) erstrecken, um ein Verschwenken der zweiten 
Arme (22, 23) bei ruhenden ersten Armen (16, 17) 

in Richtung zum Hauptquertrager (1) und entge- 
gengesetzt zu ermOglichen. 45 
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